Muistutus katusuunnitelmista:

Tehdaskastanonkatu, valilla Lielahdenkatu - Hiedanrannan keskuspuisto, n:o 1/22809,
katusuunnitelmaehdotus, Lielahden kaupunginosassa, TRE: 3225/10.03.02/2025.

ja
Rasiakuja, n:0 1/22987, katusuunnitelmaehdotus, Lielahden kaupunginosassa, TRE:
3225/10.03.02/2025.

seka

Riihitarhanpolku, n:0 1/22988, katusuunnitelmaehdotus, Lielahden kaupunginosassa, TRE:
3225/10.03.02/2025.

Kiitamme yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyita ja sita ettei pyoraliikennetta tarpeettomasti
muusta ajoneuvoliikenteesta erotella koko alueella. Tallainen ratkaisu olisi ollut toimiva ja jalankulun,
seka ajoneuvoliikenteen erilaiset tarpeet paremmin huomioiva myés mm. Irjalankadulle ja moniin
muihinkin kohteisiin. Harmillista on tosin, ettd on suunnittelijasta riippuvaista, niputetaanko
pyoraliikenne jalankulkuun vai huomioidaanko se erillaan ja erityisesti oikeanpuoleisena
ajoneuvoliikenteend. Tampereen kaupungilta puuttuukin selka visio, suunnitelmallisuus ja
verkostollisuus pyoraliikenteen suunnittelusta. Kaiken kaikkiaan toiminta ei tunnu siis johdetulta, vaan
satunnaiselta, vaikka nyt esitetyissa suunnitelmissa ollaankin huomioimassa pydraliikennetta
kohtuullisen asianmukaisesti. Tallaisella sekalaisella reseptiikalla ei kuitenkaan ikina voida saavuttaa
selkeaa ja toimivaa verkostoa jota kayttajat osaisivat opiskelematta kayttaa, vaikka kaikki kadut
saneerattaisiin lapi.



Sitten itse katusuunnitelmasta pintapuolisesti. Liittyminen Rasiakujalle tulee jarjestaa

katusuunnitelmassa asianmukaisesti myos pyoraliikenteelle.

HAJBRADAN KOROTUS
Suoraviisteinen ajoradan korotus; mitoitusnopeus 30 km/h,
betonielementtiviiste, korkeusero h=7,0 cm, viisteen pituus
0,70 m ja hidasteen leveys ajoradan mukainen. Toteutetaan
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tyyppipiirustuksen 1/20637/2 mukaisesti.
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KOROTETTU SUOJATIE

Suoraviisteiset ajoradan korotukset; mitoitu
betonielementtiviiste, korkeusero h=7,0 cm,
1,18 m ja hidasteen leveys ajoradan mukain
yyppipiirustuksen 1/20637/1 mukaisesti.
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Myds Riihitarhanpolulle pitaa jarjestaa kulku yksisuuntaisilta pydrateilta niin etta ei tarvitse mutkitella
yksisuuntaisia pyorateita vaaraan ajosuuntaan kuten Insinéorinkadun pyoraliikenteen seudullisella
paareitilla taytyy tehda. Ensimmaisena voisikin pohtia; tuotetaanko tassa jalankulun ja pyoraliikenteen
erottelulla ylityskohdassa ongelmaa vai ratkaisua, kenties yksi yhteinen vdhan kumpaakin puolikasta
leveampi ylityskohta olisi parempi ratkaisu, jos risteava vayla on kuitenkin yhdistetty. Olkoonkin etta
lahtokohtaisesti pyoraliikennetta ei tulisi johdattaa suojatien kautta, tdssa se voisi kuitenkin olla
perusteltua paremman lopputuloksen kannalta.



KUVA 1. Insin66rinkadun pyéréliikenteen seudullisen paareitin ristedvien vaylien ylitysta ei voitu rakentaa suoraksi muutoin
kuin moottoriajoneuvoliikenteen ajoradalle liittymista varten. Nyt pyéralla kadun yli haluava joutuukin kiertdmaan piiitkan
matkan oikealta puolen paastakseen tien yli yli oikeaoppisesti ja palaamaan sitten toisella puolen takaisin tai ajamaan
yksisuuntaista pyoréatieta vastaan kadun molemmin puolin. Kovin yleinen lainkuuliaisten kansalaisten suosima vaihtoehto on
kuitenkin hyppia korkean reunakiven yli, aivan kuten kunnossapitéjakin tykkéa talvisin ylityksen aurata; suoraan, eivét
koneetkaan kykene 90-asteen kddnndksiin paikallansa samalla auraten.

Katuvalopylvaat tulee myos sijoittaa kauemmaksi kunnossapidon paremmaksi huomioimiseksi.
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KUVA 2. Valopylvés estaa nykyisella suunnittelulla lumen poistyontdmisen ojaa kohti. Lumi jaa ojan ”paélle” ja sulaa seké
jaatyy takaisin vaylélle. Tampereen vakiojuttuja.



#

KUVA 3. Liian léhelle véylaa sijoitetut valopylvééat saavat vaylan kaventumaan helposti, kun aurakuskin pitéisi suoralla kadulla
mutkitella valopylvéiden vélissa ja pois aurattu lumi myds estaa kuivatuksen toiminnan. Kuvan mukaiseen tilanahtauteen
suunnittelussa térmaéttiin Vuohenpellolla, pylvdéat asennettiin noin puoleen metriin vaikka pydréliikenteen suunnitteluohjeen
mukaan rakentamattomalla alueella ne tulisi sijoittaa metrin pddhéan ja sisékaarteessa kahden metrin paahéan.

Rakentamattomalla alueella valaisinpylvaan etaisyys pyoraliikenteen vaylasta
on normaalisti 1,0 m, mutta ahtaissa paikoissa hyvaksytaan 0,5 m. Kaarteiden ja
alamakien kohdalla etaisyytta kasvatetaan yleensa vahintaan 2,0 m:iin. Lahella
sijaitsevat pylvaat vaikeuttavat kunnossapitoa, esim. luiskien niittoa kesalla.
Lisaksi tyokone joutuu pylvasta vaistaessaan koukkaamaan pyoratien puolelle,
jolloin vaylalle tulee koneen mukana heinaa ja soraa.

KUVA 4. Pyéraliikenteen suunnitteluohje, sivu 52

Lisaksi muistutettakoon, etta tarpeetonta liikennemerkkien viljelya ja sita kautta yllapidettavan
omaisuuden synnyttamista on syyta valttaa. Liikennemerkkien hallinnointi, kun viela tuntuu
Tampereella olevan erityisen vaikeaa, eika oikein kukaan niista haluaisi ottaa vastuuta tai edes
tarkistaa hankkeita vastaanotettaessa niiden asennuksia. Ei siis pida erikseen lahtea kieltdmaan
sellaista mika lahtdkohtaisestikaan ei ole sallittua. Talla viittaan kielletyn ajosuunnan merkkeihin, joita
Tampereen kaupunki on alkanut viljella joka paikkaan yksisuuntaisilla pyorateilla. Niita tulisi
Kuntaliiton Liikennemerkkien kayttd kaduilla -ohjeen mukaisesti kayttaa vain tarvittaessa. Ei
tielilikennelainkaan ajatus ole viljella mita sattuu merkkeja, minne sattuu vaan kayttaa vain tarvittavia
liikennemerkkeja. Painvastoin liialliset liikenteenohjauslaitteet sekoittavat liikenneympaéristoa ja
haittaavat kunnossapitoa. Muutoinkin erityisesti ajoradan ja yksisuuntaisten pyoérateiden
saumakohdissa tulee tarkastella, ettei merkkien, puiden, valojen tai reunakivien sijoittelulla esteta
laadukasta kunnossapitoa.



Itse olen taipuvainen ajattelemaan, etta kielletyn ajosuunnan “tarvittaessa” kaytolla tarkoitettaisiin
pyorateiden saumakohtia, eli siis tilanteita, joissa kaksisuuntainen pyoratie tormaytetaan
yksisuuntaiseen pyoratiehen. Tallainen tilanne olisi esimerkiksi Himeenkadulla Hameensillalla, siella
tosin Tampereen kaupunki ei ole osannut sijoittaa eika palautteesta huolimatta uudelleen sijoittaa
kyseista liikennemerkkia oikein, Hameenkadun pydratiet ovatkin kaupungin ajatusta laajemmin
kaksisuuntaiset. Tokihan tallaiset tilanteet ovat verkostollisesti haastavia ja niita tulisi lahtokohtaisesti
hyvalla suunnittelulla valttaa. Joskus tallaisia tilanteita kuitenkin syntyy ainakin valiaikaisesti kun
kadunrakentamista porrastetaan.

KUVA 5. Jyvaskylan Vaasankadun kaksisuuntainen pydrétie liittyy Voionmaankadun yksisuuntaisiin pyoréaliikenteen
jarjestelyihin ja kaksisuuntaisen pyoratien paattdmiseksi vayla oikeassa reunassa on tarpeellinen kielletyn ajosuunnan
merkKki.

KUVA 6. Tampereella Hatanpééan valtatien ja Himeenkadun risteyksessé on vastaavanlaisessa tilanteessa mitaan tekematon
kielletyn ajosuunnan merkki pyoratien vasemmalla puolen, jolloin kaksisuuntainen pyoéréatie jatkuu kadunpitéjan ajatuksen
vastaiseksi keskustorille saakka, valitettavasti tienkayttajat eivat pysty selvittémaan kadunpitdjan ajatuksia jos
liikenteenohjaus on puutteellinen. Palautteista huolimatta asiaa ei ole saatu korjattua useammankaan vuoden aikaan. Sama
tilanne on myo6s Hameenkadun toisella laidalla, hetkellisesti kaksisuuntainen pydrétie ei lopu Koskikadun risteykseen koska
kielletyn ajosuunnan merkki on jélleen kerran pyérétien vasemmalla puolella. Joku saattaa havaita kuvasta myés jotain
kuivatuksellisia ongelmia, joihin on toisissa muistutuksissa viitattu.



Maaraysmerkki D5 Pydritie

D

Laissa pyoratielld tarkoitetaan polkupydriliikenteelle tarkoitettua, liikennemerkilla
osoitettua, ajoradasta rakenteellisesti erotettua tai erillista tien osaa taikka erillista
tieta. /TLL 2 §/

Merkilld D5 osoitetaan pyoratie, jota polkupyorailijan on kaytettiva ajaessaan
asianomaiseen suuntaan. Mopolla ajo pyoratielld on sallittu, jos se osoitetaan tekstil-

lisella lisakilvella "Sallittu mopoille™. /TLL, liite 3.4/

Merkki D5 sijoitetaan pydratien oikealle puolelle tai ylipuolelle. Poikkeuksellisesti
merkki voidaan sijoittaa yksinomaan pyoratien vasemmalle puolelle. /TLL, liite 3.4/

Pyoratie on yksisuuntainen, jos lisdkilvella ei muuta osoiteta. Yksisuuntainen py6-
ratie merkitdan merkilla D5 vain ajosuuntaan. Yksisuuntaisella pyoratielld kdaytetaan
tiemerkintdina pyorailijatunnusta (M8) ja tarvittaessa kulkusuuntaa osoittavia nuolia
(M1). Pyorailijatunnus merkitdan kulkusuuntaan. Tiemerkint6ja kdytetdaan aina lin-
jaosuuksien alussa ja ne toistetaan tarvittaessa. Tiemerkint6ja kdaytetaan myos pyo-
ratielld risteyksen molemmin puolin pydratien ja muun tien risteyksessa. Yksisuun-
taisen pyodratien vastakkaisessa suunnassa voidaan kayttaa pienikokoista merkkia
C17 (kielletty ajosuunta), jos on tarpeen selventai, ettd kyseessa on yksisuuntainen
pyoratie eikd merkin kdytto voi aiheuttaa vaarinkasityksia.

Lainsdadannostahan puuttuu tallaisten tasoerottelemattomien mutta kuitenkin eroteltujen
jalkakaytavapyorateiden “taustamerkki”, jolla kerrottaisiin jalankulkijalle, erityisesti talviseen aikaan
ettei vayla ole koko leveydelta jalkakaytava, jalkakaytavalla kun saa kavelld missa tahansa kohden,
keskella tai reunassa. Nyt on kaytossa erilaisia ja sekavia merkintatapoja asian suhteen, mutta tdma
kielletyn ajosuunnan merkki ei yksistdan ratkaise asiaan liittyvd3 ongelmatiikkaa.





